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Den goda konjunktur som vi ser i samhallsekonomin
aterspeglas i tagtrafiken. I den tigplan och tidtabell som
borjade gilla i juni ligger 2,9 procent mer persontrafik an
forra aret och 5,6 procent mer godstrafik.

Men den angenima trafikutvecklingen ger oss ocksé
stindiga paminnelser om hurjirnvigssystemet anstrangs
allt mer. Bristen pa kapacitet pa sparen och sarbarheten
vid storningarvisarsig tyvarri alltfor ofta aterkommande
forseningar.

Gladjande nog ser vi sedan i véras en positiv trend for
godstrafikens punktlighet. Under sommaren har antalet
forseningstimmar fortsatt att minska och ankomstpunkt-
ligheten har 6kat jaimfort med samma period i fjol.

Under hosten formar vi det nya Banverket som bittre
ska motsvara vara kunders forvantningar och krav pa
jarnvagstrafiken. Med tydligare styrning och effektivare
arbete ska vi fokusera pa kirnverksamheten — att leve-
rera en siker och punktlig trafik varje dag och att bygga
utjarnvagen for framtidens behov pé ett ansvarsfullt sitt.
Vid arsskiftet ska grovjobbet med den nya organisationen
vara klart sd att den kan borja fungera.

Nya Banverket ska méta kunden

Julidngrejarnvagens jubileumsar pagar, desto mer dver-
tygande blir bilden av att jarnvigen ar ett transportslag
som i hogsta grad har framtiden for sig. Tag 150 pa Sveri-
ges jarnvigsmuseum i Gavle i borjan av september bjod
visserligen pa en aldrig tidigare skadad uppstillning av
historiska rariteter, men dar visade ocksd den moderna,
hogteknologiska jarnvigsbranschen upp sig. Utstill-
ningen av modern teknik, fordon och maskinervar en bra
illustration till framtidstron, affirsidéerna och trafikfoér-
hoppningarna.

Exempel pa detta far du 4dven i det hir numret av God-
set. Har finns artiklar om grinslos godstrafik, kombilos-
ningar, regionutveckling och miljofragor — allt med
jarnvéagen i centrum.

Trevlig ldsning!

//‘?Zf [ ey

,’X Per-Olof Granbom / Generaldirektor
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PA OMSLAGET
Stefan Edman, miljémaestro.

JARNVAGEN 150 AR S.11
Norrland, Malmbanan och Kiruna — har har svensk jarnvagshistoria
nagot av sin vagga.

KOK 1 KUBIK S.3
Folj med till Electrolux Professionals svenska centrallager, en stor-
kékens hemvist.

NYTT OM GODS OCH AFFARER S.15

BRYTER NY MARK S.16
Nu bryter DHL ny mark genom att kéra kombitrafik enligt fast
tidtabell i helt egen regi.

MOT OLJEBEROENDE S.6

Fler kombitransporter och 6kad utveckling av miljévanliga drivme-
del till lastbilar ar receptet for att minska vart oljeberoende — &t-
minstone enligt Kommissionen mot oljeberoende.

NYTT OM GODS OCH AFFARER 5.19

En stark utveckling av naringslivet i norr staller krav pa kombi-
trafiken. Nu stundar dterinvigning av den blott ndgra ar gamla
kombiterminalen i Gammelstad.

OVER GRANSEN PUNKTLIGT S.20

I host &r det premiar for Scandinavian Shuttle, ett godstag genom
tre lander med battre punktlighetsgaranti an en lastbil. Allt tack vare
nasta generations teknik.

KRONIKAN S. 22

NYTT FRAN BANVERKET $.22

ANDLIGT MILJGENGAGEMANG S.8

Biolog, forfattare, debattor och fore detta generalsekreterare for
Kommissionen mot oljeberoende. Mot Stefan Edman, vars arbete
genomsyras av stort miljoengagemang —och en gnutta andlighet.

- NYA TAG | GAMMELSTAD S.7

KARLEKSKRYDDAT RALLARLIV S.24

Rallarlivet i skogarna langs Inlandsbanan i borjan av 1900-talet var
inte enbart hart slit och hdrda vindar. Det kunde ocksa handla om
god mat och karlek till rallarkockan.
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SmélandSka L] ungby, en skon sensommardag
pa Electrolux Professionals lager. Telefoner ringer, lastbilar avloser
varandra vid lastbryggan, truckar pilar fram och tillbaka. Hirjob-
bar ett tiotal personer och det rader full aktivitet hela tiden.

Men Lennart Frimberg, som ir logistikansvarig pd Electrolux
Professional, talar om semestertid.

— Vi far vara leveranser fran var fabrik i Pordenone i norra
Italien och italienarna har sin semesterperiod just nu. S& hir ar
forhallandevis lugnt.

Electrolux Professional har sin tillverkning forlagd utanfor
Sveriges granser och centrallager i Italien samt regionlager i
Spanien, Frankrike, England och Ljungby, som ar regionlager for
leveranser till kunder i Norden och Baltikum.

Och kunderna irintevilka vitvarubutiker som helst. Sortimen-
tet skvallrar om att det handlar om koksarbete i en omfattning
och med en effektivitet som de flesta av oss bara kan drémma
om ndr vi star vid grytorna. Foretaget ir ett nischat bolag inom
den stora Electrolux-familjen och produkterna gir uteslutande
till, ja just det, kunder inom professionellt kéksarbete.

— Det handlar om skolkok, restauranger, personalmatsalar och
liknande, fortydligar Lennart Frimberg.

— Utanfor Italien ar detta det storsta regionlagret. Vi pytsar ut
125 000 prylar per ar hirifrin. Det motsvarar mellan 25 000 och
30 000 kubikmeter varor, tilligger han.

Lennart Fraimbergs summering av féretagets position pa mark-
naden kinns inte som nagon overdrift.

— Vi 4r med bland toppspelarna.

Tredjepartslager
Hir, mitt i Smaland, har foretaget lagerhallit sina produkter de
senaste dtta aren. Tusentals produkter finns i lager, allt fran gigan-
tiska hushallsmaskiner till minimala tillbehér och komponenter
i ett plocklager.

—Ljungby ligger bra till ur transportsynpunkt: centraltilandet,
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vid E4: an. Det fungerar fint hir, siger Lennart Framberg, som till
vardags harsitt skrivbord pa huvudkontoret, en rent administrativ
enhet, i Alingsas.

Ungefir en ging i mdnaden kor Lennart Frimberg de 20 milen
genom skogen for att delta i produktionsméten och hélla koll
pa lagret. Idag, denna tidiga tisdagsmorgon, har han ett pressat
schema. Om ndgra timmar ska han vidare soderut och knappt
inkommen pa lagret i Ljungby 4r han iging med bade sméprat,
problemlosning och att sla en lans for Electrolux Professional.

Det totalt 10 000 kvadratmeter stora lagret 4r ett tredjepartsla-
ger i DHLs regi. Electrolux Professional delar det med ett knappt
tiotal andra féretag men har avgjort mest muskler i samman-
hanget, atminstone sett till antalet kvadratmeter som disponeras.
Manga av varorna ir skrymmande och staplas direkt pa golvet,
som exempelvis de gigantiska diskbankarna och de fem meter
linga diskmaskinerna.

Foretaget ligger ansvaret for sméd som stora rutiner i DHLs
hinder, allt frin plockning och annan hantering pa lagret till dist-
ribution till kunder s&vil nastgards som utanfor landets grianser.
Order om vilka varor som ska distribueras till kund utgar fran
kontoret i Alingsas savil som fran en rad regionkontor i Norden.
Men, berittar Lennart Fraimberg, inga telefonsamtal, inga fax. For
Electrolux del ar allt automatiserat — det vill siga datoriserat.
Direktiven gir med mejlets hastighet.

Vilkommen Italienpendel

Ljungby, Alingsés och ett vilsmort maskineri i all 4ra, men nir
Lennart Frimberg kommer in pa att prata Italien vixer entusias-
men. Och d4 handlar det varken om vin ellervackra vyer utan ett
ihans 6gon fortraffligt transportuppligg: DHLs kombipendel fran
Italien, som kors med tdg fran Verona, enligt en fast tidtabell.
Under 2005 rullade ett par hundra bilar in pa gardsplanen vid
Electrolux Professionals lager, lastade med trailers fulla av koks-
utrustning fran fabriken i Pordenone. Bilarna kom fran hamnen




Electrolux

» Varldens storsta tillverkare av hushalls-
maskiner och utrustning for kok, rengéring
samt skogs- och tradgardsskotsel.

Antal anstallda:70 000.

Omesattning: 129 miljarder kronor.
Marknad: konsumenter och professionella
anvandare i 150 lander.

Ledande varumarken: AEG, Electrolux,
Zanussi, Frigidaire, Eureka och Husqvarna.
Antal produkter: 55 miljoner.

— Vi pytsar ut 125 000 prylar
per arfranvart lager. Det
motsvarar mellan 25 000
och 30 000 kubikmeter varor,
berattar Lennart Framberg,
logistikansvarig pa Electrolux

Professional.

Taget har sa manga fordelar: det kommer fram
| tid, det skonar miljon och ar kostnadseffektivt”

iTrelleborg, dir de mott upp alla trailers som kom med firja frin
Liibeck, slutstation for tigets langa och granséverskridande fird
fran Italien.

— Det ir ett klockrent uppligg! Taget har s manga fordelar:
det kor inte av vigen, det kommer fram i tid, det skonar miljon
och ir kostnadseffektivt.

—Sedan i mars 2005 harvi bara varit med om ett enda missdde,
en forsening pa nigra timmar. Och idag ir det bara “just in time”
som giller. Oavsett om du heter Electrolux, Volvo eller nagot
annat 4r det absolut punktlighet som giller.

Trygg tagtur

Taget 4r sakert pd mer 4n ett satt, resonerar Lennart Framberg,
och ir nu inne pa tryggheten nar det giller att fa fram sitt gods
oskadat. Varorna frin foretagets italienska fabrik rullar till Ljungby
itrailers. Det fungerar bra, tycker han, bide tagresan och omlast-
ningen till bil och firja.

— Med trailers blir det s att siga ingen omlastning — det 4r
ingen skillnad mot om de hade rullat hela vigen med bil, inte
fler skador eller annan paverkan. Det ir hiftigt med dessa 13-14
meter langa trailers!

Och si var det sikerheten i form av évervakning. Den i4r sa
avancerad som den kan bli, menar Lennart Fraimberg,

—Idag dokumenteras varornas fird genom Europa pd Internet
och vi kan folja dem hela vigen dar.

Annu ett klockrent steg i utvecklingen mot effektivare trans-
portuppligg, signalerar en nojd logistikchef. Sa vad mer ir att
onska da?

— Desskulle kanske vara att det forvar del var tidsméssigt mojligt
att 1ata kora dnnu fler turer med tdget. Vi 4r med pa tre avgangar
iveckan. Resten mdste g med enbart bil.

Téget dr punktligt, menar Lennart Frimberg, men rena bil-
transporter kan — om de héller tiden — spara transporttimmar.
Kanske ir det inte en omojlighet att si smaningom fa dnnu fler
kombitransporter att ga i takt med kundernas ¢nskemal. Det dr
en not inte minst for transportorerna att 16sa, menar han, att fa
bittre tillgang till jirnvigen och att kunna koéra gods pa jirnvig
i ett hogre tempo.

— Sla upp ordet logistiki en ordbok, uppmanar Lennart Fraim-
berg. Du kan lisa att det betyder matematiska, taktiska rorelser.
Och det dr precis vad det hela handlar om!

TEXT: MIA ISING
FOTO: NILS BERGENDAL
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Sa ska transporterna
rulla utan olja

Kommissionen mot oljeberoende vill starka tagets roll i godstrafiken, dven
om fokus ligger pa att 6ka graden kombitransporter och utveckling av
nya miljovanliga drivmedel till lastbilarna.

I december 2005 tillsatte den tidigare regeringen en kommission
som fick till uppgift att utarbeta ett vergripande program for att
minska Sveriges oljeberoende. Resultatet som publicerades i
slutet av juni blev enligt davarande statsminister Géran Persson
en konsensusrapport med konkreta och langtgiende forslag, pa
hur Sverige ska ga till viga for att reducera den faktiska oljean-
vandningen fram till &r 2020 samt minska utslippen avvaxthus-
gaser.

I ett pressmeddelande fran Statsrddsberedningen sade Géran
Persson, tillika ordférande fér kommissionen:

—Jag hoppas nu pa en bred diskussion kring kommissionens
forslag, sd att rapporten kan bidra till 6kad kunskap och ett
offensivt agerande savil fran industri och konsumenter som frin
jord- och skogsbruk.

Transportsektorn problembarn

— Rapporten ska ligga till grund for det fortsatta arbete som behovs
med analyser, utredningar och forslag. Detta for att utveckla en
politik som kan befista och utveckla Sverige som féregangsland
i omstallningen till hillbar utveckling, menar Géran Persson.

Rapporten omfattar hela det svenska samhillets oljebero-
ende, och det storsta problembarnet i utredningen tycks trans-
portsektorn vara. Kommissionen tror att oljeavvecklingen inom
denna sektor kommer att ta ling tid, och orsaken till detta ir
att dagens transportsektor som helhet till cirka 94 procent ir
beroende av oljebaserade drivmedel. Tre procent ir el fér mer-
parten av den sparbundna trafiken.

Hoppet star till ny teknik

Kommissionens mal for alla vagtransporter ar 2020 ir att den
totala mingden bensin och diesel ska minska med 40 till 50
procent. Detta ska ske genom ny teknik, nya brinslen och genom
att andelen godstrafik pa vig effektiviseras och minskas. I rap-
porten beraknas att alla bussar och hilften av de nya lastbilarna
ar forsedda med hybridteknik ar 2020. Sammanlagt ger det en
reduktion pd drygt 600 miljoner liter diesel.

Staten ska satsa pd att producera nya, inhemska biodrivmedel
fran skog och mark som ska ersitta fossila brinslen, det anser
dtminstone majoriteten av deltagarna. Man vill ocksa se en
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satsning pa hybridfordon som kombinerar brinsle- och eldrift.
For att systemet som helhet ska bli hillbart bér elen produceras
genom fornybara energikillor.

En l6sning som presenteras i rapporten ir anvindandet av
intelligenta transportsystem, ITS. Kommissionen menar att
tekniken ger transportbranschen méjlighet att férbittra gods-
logistiken och samtidigt hoja fyllnadsgraden i lastbilarna. P4 si
vis kan antalet tomma kilometer p vigarna minskas.

Kommissionen hyseriven stor tilltro till energieffektiva kombi-
transporter och ger flera forslag pa hur en samverkan mellan bil,
tdg och bat kan bli mer optimal. En uppmaning ir att stat,
kommun och andra lokala aktorer bor medverka till att bygga
och effektivisera omlastningsterminaler och rusta hamnar.

Ytterligare en atgird som foreslas 4r att man vid offentliga
upphandlingar bor stilla krav pd energieffektiva och miljoanpas-
sade varutransporter. Hir anser kommissionen att staten bor
foregd med gott exempel i sina transportupphandlingar, samt se
till att det skapas god logistik fér de egna godstransporterna. En
likartad policy foreslas dven kommun och landsting ha.

Kommissionen foreslar dven att skattesystemet ska dndras sd
att de som satsar pd godstransporter i energieffektiva kombina-
tioner mellan vig, jarnvag och sjéfart premieras. Samtidigt bor
tagets roll stirkas, och staten bor langsiktigt garantera en lag
momssats for tagtrafiken.

TEXT: ELISABET TAPIO NEUWIRTH
ILLUSTRATION: JACOB EDGREN

Ordférande: davarande statsminister Géran Persson.
Generalsekreterare: Stefan Edman, biolog och forfattare.
Sekreterare: Anders Nylander, arkitekt och energiexpert.
Ledamoter: Lars Andersson, fore detta vd Eskilstuna
kommunforetag, regeringens bioenergiutredare.
Christian Azar, professor vid Chalmers. Lotta
Bangens, ordférande Sveriges energiradgivare.
Leif Johansson, vd Volvo AB. Géran Johnsson,
avgaende ordférande Metall. Christer Segers-
teen, ordférande LRF Skogsagarna. Lisa
Sennerby-Forsse, huvudsekreterare Formas.




N&ar Gammelstad kombiterminal i Lulea
oppnade for nagra ar sedan talade
CargoNets davarande vd Thore Johansson
redan i sitt invigningstal om kapacitets-
brist och behov av fler spar. Och nu ar
det dags for bandklippning och fanfarer
igen. En utbyggd terminal med ett tredje
spar invigs i host, tack vare ett ansenligt
EU-bidrag.

I oktober 2003 éppnade den nya kombiterminalen i norrlindska
Gammelstad, en mil vister om expansiva Luled. Kapacitetsbris-
ten lit inte vinta pa sig. Pa kort tid blev terminalen ett navi den
langviga kombitrafiken. Lastbil och tig mots pd den terminal
som framgangsrikt drivs av CargoNet, pd uppdrag av Luled
Kombiterminal AB.

Ett flertal speditorer ar verksamma vid terminalen som 2004
hanterade 370 000 ton gods. Det gor den till Norrlands storsta
kombiterminal och bland de fem storsta i Sverige.

— Terminalen byggdes med 1 200 meter hanteringsspar, men
som dévarande vd pipekade — behovet av ett tredje spar var
patagligt redan vid invigningen! Det ir stort tryck pa terminalen,
siger Anders Wingmalm som &r terminalchef inom CargoNet.
Utrymme fanns for att anligga ett tredje spar och en ansdkan om
att fa EU-bidrag for att bygga ett sadant foll vil ut. Luled kommun
som dger omradet har kunnat rikna in 8,5 miljoner kronori EU-
medel, som ett bidrag till kostnaden pé 17 miljoner.

— Forst och frimst har Banverket haft i uppdrag att bygga ett
tredje spar — vi har nu 1 800 meter — men vi har dven fatt nytt
truckgarage.

Optimalt lige
Fran smd mingder gods vid den gamla godsterminalen till ett
stort fléde vid den unga kombiterminalen — vad ligger bakom
denna explosionsartade utveckling?

— Det gir ju bra for niringslivet hiar uppe i norr, piminner
Anders Wingmalm.

Godsterminalen 1ag tidigare inne i centrala Luled, vid jirn-
vigsstationen. Luled har jirnvigsférbindelse med bidde norr
och soder.

2004 hanterade Gammelstad
kombiterminal 370 000 ton
gods. Det gor den till Norrlands
storsta och bland de fem storsta
kombiterminalerna i Sverige.

Gammelstad
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— Placeringen i Gammelstad, i korsningen mellan E4 och vig
97, ar optimal, tycker Anders Wingmalm.

Det geografiska liget gor Luled till en naturlig knutpunkt i Ba-
rentsregionen. Luled 4r ett nav for transporter och omlastning av
malm, stal, olja samt parti- och styckegods. Vag 97 gir fran Luled,
via Boden, till Jokkmokk och E4 ir viktig for trafik till och fran
Finland och Norge.

Nuvarande lige ska ge bittre logistik genom att underlitta om-
lastningen mellan jirnvigsvagnar och lastbilar. Det ska ocksé bidra
till minskade milj¢storningari savil Luled centrum som i regionen
och landet i sin helhet. Ligg till detta att kommunen riknar med
en mindre risk for olyckor med farligt gods samt en mer konkur-
renskraftig region med ett dkat féretagande.

— Transporter dir lastbils- och jirnvigstrafik samordnas dr ur
ekonomisk och logistisk synpunkt det mest konkurrenskraftiga.
Vi jobbar for att mer gods ska g pd jarnvig, tilligger CargoNets
Anders Wingmalm.

Strategisk satsning

— EU: s stod visar att det finns en framtidstro och att det var vl
investerade pengar frdn borjan, nir terminalen byggdes med EU-
pengar.

Nir terminalen, som ir ett projekt i 80-miljonersklassen, 6pp-
nade 2003 kunde det goras bland annat med hjilp av pengar frin
EU: s strukturfonder.

— Nya kombiterminalen i Gammelstad har visat sig vara fram-
gangsrik och efterfragan pd transporter ir s omfattande att kapaci-
tetstaket redan ar natt. Atgirden bedoms vara strategisk for fortsatt
utveckling av kombitrafiken, 16d EU: s beslut om ett tredje spar.

Och idag ser vi slutresultatet. Eller? Ska invigningstalet dven
denna ging kryddas av en ¢nskan om ny utbyggnad?

—Jaha, skrattar Anders Wingmalm, det aterstir att se! Men visst
tror vi att behovet av ytterligare utbyggnad kommer inom en snar
framtid.

TEXT: MIA ISING
FOTO: CARGONET
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Oljekommissionar

Nar telefonen ringer hos biologen och forfattaren
Stefan Edman kan Lars Berghagen vara pa traden, lika
val som Goran Persson. Stefan Edmans personliga satt
att se pa miljofragor engagerar manga manniskor.

- Nu ar ]ag en fri man, siger biologen, forfattaren och
miljodebattoren Stefan Edman, numera dven fore detta general-
sekreterare i Kommissionen mot oljeoberoende.

Rapporten ir klar och han har limnat tillbaka sitt passerkort
pa Rosenbad. Vardagen har tagit vid med seminarier och féredrag
runt om i landet. Diremellan drar han sig tillbaka till hemmet i
Ljungskile for att skriva artiklar och bocker.

Stefan Edman 4ri sanning en engagerad man. Han talar snabbt
och energiskt, vilket han ber om ursikt for, och dnda ser han
fullkomligt avslappnad ut trots att han om nigra timmar ska dela
ut ett stort miljopris i Goteborg, en resa han gor fran Stockholm
med X2000. Direfter reser han tillbaka igen.

Han har en stark drivkraft i sitt arbete for miljén och den spring-
er ur ett genuint naturintresse som vacktes redan i barndomen.

— Det kindes naturligt att l4sa biologi. Jag brinner fér naturen
och for skrivandet. Och jag drivs av en passion som handlar om
att dra mitt strd till stacken och forsoka ritta till det som har gatt
snett, sager han.

Gillar gransoverskridandet

Hans fascination 6ver den stora gitan “att ndgot finns” gor att
granserna glider mellan till synes sa vitt skilda omrdden som politik,
poesi, prosa, naturvetenskap och andlighet. Allt har ett samband,
och for honom ir det lika naturligt att anvinda musik for att
sprida sitt budskap. P4 1980-talet turnerade han med Lars Berg-
hagen som sjong om vér natur medan han sjilv talade om miljon.

— I grund och botten ir jag humanist och jag tycker om att
traffa ménniskor, jobba i nitverk, i kyrkan, i politiken och i
Broderskapsrorelsen, som ir en sidogren for kristna socialde-
mokrater, siger han.

I sitt forfattarskap 4r Stefan Edman kind for att han forsoker
klargora sambandet mellan miljo, natur och andlighet — och nagot
av detta tycks ocksa kommissionens arbete ha genomsyrats av.
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I en intervju i tidningen Broderskap sade kommissionens ord-
forande Goran Persson att utredningen hade varit otraditionell, sa
till vida att de hade list dikter av Harry Martinson, filosoferat och
talat en del om liderbaggen. "Bade den och andras intressen har
tillgodosetts, vi har arbetat brett och natt konsensus”, sade Goéran
Persson i samma intervju.

I andra tidningar spekulerades det om djupa motsittningar
bland kommissionens medlemmar. Skriverierna om att Géran
Persson och Volvos chef Lars Johansson skulle ha varit i luven
pé varandra avfirdar Stefan Edman som ren och skir logn.

— Det var en intellektuell process som gick oerhort smidigt,
och stimningen var god. Sjilva sammansittningen av deltagarna
var bra och gav stor trovirdighet, inte minst med statsministern
som ordférande, siger han.

Klimatfragan viger tyngst

Det ir inte forsta gangen Stefan Edman far ett uppdrag som
politiskt sakkunnig av Goran Persson. Under Goran Perssons
forsta statsministertid var Stefan Edman miljérddgivare och han
har bland annat utrett hur Sverige ska bli mer héllbart.

Liksom manga andra miljokidmpar vill Stefan Edman se snabbare
resultat, och han har dirfor offentligt kritiserat regeringen for att
gora for lite for att leda in landet pa den hallbara vagen savil
ekologiskt, ekonomiskt som socialt.

Nu nir oljekommissionens rapport drklar ir det bara att trycka
pa startknappen, menar Stefan Edman:

— Nu behéver vi inte utreda mer, bara sitta fart. Kommissio-
nen var partipolitiskt obunden med representanter for narings-
liv, forskning och energiexperter. Det finns tydliga indikationer
pa att den nya regeringen kommer att intressera sig fér den och
har oljeavveckling som ett viktigt politiskt mal. Vi har lagt fram
tuffa forslag, som vi tror gar att genomfora. Nu dr det upp till
bevis.




Alder: 60
Profession: "Jag ar inte sa titelsjuk — jag
brukar kalla mig biolog och forfattare”.

Kronikor, forelasare, har skrivit drygt
tjugo bocker.

Bakgrund: Fodd i Ljungskile, pappa var
forfattaren Gunnar Edman. Vacktes
politiskt i slutet av 1960-talet och gick
med i Socialdemokraterna/Broderskaps-
rorelsen. Varit larare i naturvetenskap
pa S:t Sigfrids Folkhogskola utanfor
Vaxjo.

Utbildning: Fil mag i biologi och kemi.
Bor: | Ljungskile, &r gift och har tva
vuxna barn.

Det visste du inte om mig: "Jag ar
omattligt fortjust i stekt makrill med
lingon. Har just kommit ut med kokbo-
ken Makal6s makrill tillsammans med
kocken Rasmus Strand. Boken ar ocksa
en skildring av makrillens natur, miljo
och biologi, en hyllning till andligheten
och en dos filosofi. Min drém ar att
skriva en roman.”
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Klimatfragan vager tyngst for Stefan Edman:

— Den globala uppvirmningen, "vixthuseffekten” maste
hejdas med radikala dtgirder, bland annat genom att oljeanvind-
ningen minskas, hir och i alla andra hogforbrukande i-linder.
Dirfor hoppas jag faktiskt att oljepriset ar fortsatt hogt, for da
blir det direkt lonsamt att genomfora alla de forslag vi lagger i
var rapport P4 vig mot ett oljefritt Sverige”.

Beredskap for framtiden
Men oavsett oljans pris anser han att det for Sveriges del ar
viktigt att ha en god beredskap for ett framtida oljeoberoende.

— Brist pa olja kan komma tvirt, inte minst till f6ljd av den
politiska oron i Mellanostern. P4 sikt far virlden ocksa rikna
med att den rent fysiska tillgangen pa konventionell olja mins-
kar.

Kommissionen har fokuserat pa de tre sektorer dir oljebero-
endet dr som storst, nirmare bestimt uppvirmningen, industrin
och trafiken.

Ledamoterna har hittat 16sningar pa alla omraden, och for
godstrafiken och inte minst tiget ser framtiden Jjus ut.

— Lastbil ar bra, tiget r bittre — tillsammans 4r de oslagbara,
siger den vane rubrikmakaren Stefan Edman.

— Samtrafik och mixen av den ir avgérande. Lastbilen 4r mer
flexibel och vi vill dndra skattesystemet och premiera dem som
satsar pa miljévanlig diesel, hybridteknik med mera. Taget har en
viktig roll, och vi har foreslagit fortsatt 1ag momssats for all tagtra-
fik. Det finns de som féresprikar en och samma momssats for allt,

men det 4r en detalj som skulle fordyra tiget pa ett onddigt sitt.
Godstransporterna kan och méste effektiviseras och andelen gods
pavig maste minska, menarkommissionen och foreslaratt stat, kom-
mun och niringslivet gar ihop och bygger omlastningscentraler.
— Det dr en gammal idé — men nu 4r det action som giller!
Och for Banverkets del giller det ocksa att hélla beredskapen
uppe. Man ska inte romantisera jirnvigens roll vad giller per-
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sontrafiken pa lagtrafikerade spér, men for godsets skull bor
Banverket inte ligga ner eller riva upp spar i onddan. Spiren
maste finnas kvar och det maste byggas fler dubbelspar.
For transportsiljarna giller det att silja smarta 16sningar med
begavad logistik i en bra planerad mix, tror Stefan Edman.
—Kan man konkurrera med tig, lastbil och sjofart skapar man
ett guldlige for lonsamheten. Och i slutinden vinner miljon.

Landskapet en hjartesak

Resultatet av kommissionens arbete blev en konsensusrapport.
Ingen av deltagarna fick fullt gehor for sina stindpunkter och
uppfattningar. Fragan ir di om Stefan Edman var tvungen att
tumma pa ndgra av sina miljoideal?

— Hm. Inte tummat — men det dr en balansging. Det 6ppna
landskapet 4r en hjirtesak for mig. I kommissionen servi skogen
som en resurs och vi vill 6ka tillvixten for att kunna utvinna
bioenergi och nya drivmedel genom hogteknologiska 1¢sningar,
men utan att stora timmer- och massaindustrin.

— Jag vill inte heller forstora landskapet. Det kraver konse-
kvensbedémningar och ett regelverk. Man fir inte glomma bort
att till exempel den biologiska méngfalden i skogen har utveck-
lats under ldng tid. Den farvi inte forstora, och gorvi det kommer
vara barnbarn att klandra oss. Men med klokskap kan vi kom-
binera de tva miljémalen bioenergi/klimat och naturvard p4 ett
lyckat sitt. Jag tror ocksd att en viss andel dker med energigrodor
och energilovtrid kan accepteras i landskapsbilden. Men det
kriver att man forst gor noggranna miljékonsekvensbedom-
ningar.

Han avslutar med en mening som ger en bra bild av hans
vordnad och respekt for naturen och minniskan:

— Som biolog ar jag man om naturvarden och att minsta lilla
bagge far forutsittningar att éverleva. Och att vi manniskor har
platser for rekreation och skénhetsupplevelser!

TEXT: ELISABET TAPIO NEUWIRTH

FOTO. NILS BERGENDAL
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och miljédebattoren Stefan Edman. ﬂ'
Numera éven fore detta general- 1 v

sekreterare i Kommissionen mot .
oljeberoende. “ i
Rapporten ar klar och han har
lamnat stafettpinnen vidare —till
en ny regering.
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For 107 ar sedan naddes Kiruna av jarnvagen. Sedan dess har
den varit malmbrytningens pulsdder. Far den samma betydelse
i framtiden? Godset har tagit pulsen pa kommunen som leder

"Lite merdtvaster, eller nej,
osterut, eller...”

Mats Dahlberg, ndringslivschef
i Kiruna kommun, kan annu inte

tillvaxtligan i Sverige.

ge nagra direktivbfitvilket hall

Kiruna flyttar

Klockan 01.20. Nattens = 6rSt Ut 5 Y ja rnva ge n

sprangning i gruvan skakar

om Jarnvagshotellet i Kiruna. Har har jarnmalm och jarnvag levt i symbios
sedan Malmbanan nadde staden séderifran 1899.

Idag praglas staden som ska flyttas av framtidsoptimism och galna idéer.
Om du trodde att ishotellet var det kndppaste Kiruna kunde astadkomma
trodde du fel — LKAB vill att stan ska fa en egen regnskog.

Jér IlVéig. Det hors redan pé namnet att den 4r nira

forknippad med Kiruna, den svenska jirnmalmens superkilla.
Nistan en honan eller dgget-historia faktiskt. Malmen kunde
inte transporteras bort fran denna vildmark utan jirnvig. Men
hur bygger man en jirnvig utan att forst fa ivig jirnmalmen
till ett stalverk? Navil, det fanns uppenbarligen nigon annan
gruva som kunde losa det problemet. Nu ligger rilerna hir pa
LKAB:s godsbangard, kanske med malm upplockad fran djupet
under sig.

Det ryker om jirnmalmen i det fullastade tigsittet. Snart pa
vig mot stalverken och vidare till att bli bilar, lastbilar, jairnvags-
vagnar, rakblad, armeringsjirn, diskbinkar. Vem sa attjirnaldern
upphorde kring ar 1050?

Virlden kriver jirnmalm som aldrig forr. Kina slukar det
mesta, vilket skapar ett stort hal p4 den europeiska marknaden

— LKAB:s hemmamarknad. Tillsammans med upptickten att
man bara har kommit halvvigs genom malmkroppen i berget
Kirunavaara har det 6ppnat upp for ett gigantiskt investerings-
program inom gruvbolaget.

I stadshuset, med sitt beromda klockspel och inomhustorg,
traffar vi kommunens niringslivschef Mats Dahlberg. Ett stort
leende moter oss pa ett sd sjalvklart sitt att det kinns obegripligt
varfér man sjilv inte har flyttat hit — ja, inte ens varit hiri hela sitt
liv. Att det gar bra just nu for Kiruna 4r inte att ta miste pa.

— LKAB:s otroliga expansion betyder naturligtvis vildigt
mycket. Rymdverksamheten som har funnits hiri 40 &r expan-
derar ocksa. Och turismen vixer s& det knakar. Hotellen har en
otrolig belaggningsgrad och vi har haft besok av flera av de storsta
hotellkedjorna som ir intresserade av att etablera sig.
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Leder tillvaxtligan

Kiruna har linge befunnit sig i motvind och beskrivits som en
kriskommun utan langsiktig framtid. Sedan 1973 har staden
tappat ungefir en tredjedel av sina invanare. Idag ir liget helt
annorlunda. For férsta gangen pa 20 dr kan kommunen visa
upp positiv inflyttningsstatistik. Kiruna ligger etta pa tidningen
Affirsvirldens tillvixtliga, foljt av Gallivare, Overtornea och
Jokkmokk. Total Norrbottendominans med andra ord.

— Vissa saker rdkar bara sammanfalla. I och med att vi har
kommit in i en positiv spiral sd kommer dven investerarna. Folk
drarfolk, kapital drarkapital. Flytten av staden dr en virldsnyhet.
Allt detta gor Kiruna mer intressant, forklarar Mats Dahlberg,

— Vindpunkten kom 2004 nir LKAB aviserade sina investe-
ringar. Men vi méste minska vart beroende av LKAB. Min uppgift
aratt fa ett mer diversifierat naringsliv. Vi satsar mycket pa turism,
och vi far battre och battre entreprendrer.

Den brittiska méngsysslarkoncernen Virgin, med Richard
Branson i spetsen, tittar p4 Kiruna som en av de orter man vill
satsa pa for rymdturism.

— Det kan bli hur stort som helst! utbrister Mats Dahlberg
entusiastiskt.

Staden flyttas

Kiruna star infér en nagot udda och mycket stor utmaning: cen-
trum maste flyttas. Skilet ar att den sprickbildningszon som 4r
en f6ljd av malmbrytningen kommer allt nirmare centrum allt
eftersom LKAB griver sig djupare ner i berget. Bland det forsta
som mdste flyttas 4r jarnvagen, darefter hamnar kommunhuset,
kyrkan och centrum i riskzonen. Annu ir inget beslut taget om
vart centrum ska flyttas. Men det hastar. 2012 maste den nya jirn-
vigen vara klar, en rekordkort tidsplan i jarnvagssammanhang.
Banverket ar dirfor just nu mitt uppe i en jirnvigsutredning
om hur och var den nya jirnvigen ska dras genom Kiruna. Tvd
alternativa dragningar utreds, bdda hianger ihop med de tvd
alternativ till nytt centrum som diskuteras: ett ostligt och ett
nordvistligt alternativ. Utredningen ska vara klarvaren 2007, da
beslutar Banverket vilket alternativ som ska detaljutformas.
Men redan till arsskiftet tar kommunen sitt beslut om var det
nya centrum ska placeras. Samtidigt har LKAB redan tagit tydlig

Full rulle. Daniel Zakrisson
och Per-Olof Karlsson pa
verkstads- och utveck-
lingskoncernen JTM vaxer.

LKAB investerar tio miljarder
kronor den narmaste tiden
och mer ar planerat. Tva
miljarder kronor ar jarnvags-
relaterade.

—Uppgraderingen av
jarnvagen fran 25 till 30 ton
axellast var helt avgérande,
sager Lars-Eric Aaro, direktor
for teknik- och affarsutveck-
ling pa LKAB.

stillning for det alternativ som innebdr att centrum liggs nordvést
om nuvarande centrum, pd berget Luossavaaras sluttning.

— Det hiir 4r ett samspel mellan kommunen, Banverket, LKAB
och andra intressen som renniringen, Vattenfall och Vagverket. Vi
vill hitta en l6sning som &r bra for alla parter. Vi har ocksa samrad
med invanarna. Det hir miste sys ihop utifrin allas intressen,
sdger Mats Dahlberg.

— Vi miéste fa en jirnvig som ir rationell och acceptabel for
LKAB:s behov. Samtidigt méste vi fa en station nira nuvarande
centrum. Vi ska planera utifrin dagens forutsittningar. En stad
maste leva i nuet, inte i framtiden.

— En sddan positiv stimning som rader nu har inte ritt sedan
1970-talet. Det byggs mer, huspriserna gar upp och folk och foretag
flyttar hit. Det mirks pa folk, det 4r en helt annan stimning idag
pé stan, konstaterar Mats Dahlberg.

Norrldndsk Gnosjoanda
Ett exempel pd den tillvixt och optimism som rider i Kiruna ir
den lilla verkstads- och utvecklingskoncernen JTM Invest, med
mekaniska verkstaden JTM Produkt och utvecklingsforetaget Arctic
Nova som dotterbolag. JTM Produkt har sin verkstad i Jukkasjirvi,
halvannan kilometer utanfor Kiruna, nistgirds med det virldsbe-
romda ishotellet. I januari brann stora delar av verkstaden ner.
Anda haller vd Daniel Zakrisson och koncernchef Per-Olof
Karlsson humoret uppe. Bestillningarna rasar in och det kdnns
som ett smarre under att de lyckas leverera och halla produktionen
igang i den av branden rumphuggna verkstaden.

— Vi jobbar mycket i nitverk hir och hjilper varandra inom
verkstadsindustrin. Vi har fatt bra stod av andra féretag. Annars
hade vi inte klarat det, forklarar Per-Olof Karlsson.

Per-Olof Karlsson talar om en Gnosjoliknande anda inom
niringslivet i Kiruna.

— Det ar sa vi vill ha det. Gnosjéandan praglas mycket av en-
mansforetag, hir arvi lite storre foretag, men vi kan samarbeta nira
anda. Nu 4rvi 20 anstillda totalt i koncernen. Inom tre ar tror jag
att vi kommer att vara cirka 40.

LKAB:s expansion i malmfilten har fitt direkt dterverkan pa
JTM:s utveckling. Fullt upp med bestillningar frin LKAB, da skjuts
planerna p4 att vixa inom nya produktomraden pé framtiden.




— Men vi ser enbart positivt pd& LKAB:s investeringar. Bara
de nya pelletsverken har 800 transportorer. Varje transportor
bestar av 250 rullar.

Undra pa att Daniel Zakrisson 4r nojd. Det 4r JTM som leve-
rerar rullarna — totalt 200 000 nya rullar.

— Da har vi samtidigt transportorer i tva befintliga verk att
underhilla.

Bade Per-Olof Karlsson och Daniel Zakrisson bekriftar att
det rader en helt annan stimning i Kiruna nu, jaimfort med fér
20 &r sedan. Det 4r inte langre “det dir dystra”, for att anvanda
Per-Olof Karlssons ord.

— Man drinte lika ridd lingre att bli kvar hir, forklarar Daniel
Zakrisson.

—Jamen, det ir ju en kreativ miljé hir. Blir du less gir du ut
hiri skogen och tittar pa en ilg eller en lax som hoppar i forsen,
utbrister Per-Olof Karlsson.

Regnskog och inomhuspist

Vi vinder tillbaka mot Kiruna, och kommer for sent pa att vi
glomde att svinga férbi ishotellet nir vi 4nda var i Jukkasjarvi.
Ishotellet — eller Ice Hotel som det officiellt heter — dr kanske
den djirvaste, galnaste och mest lyckade idén i Norrbotten.
Och det ar mycket pengar i rullning. Med 120 miljoner kronor
i omsittning ir det ett bra exempel p& den ekonomiska kraft
turismen utgor idag.

Dirfor dr det vl inte konstigt att LKAB:s vision om det nya

Kiruna kanske 4r dnnu djirvare och dnnu galnare.

Om det blir lika lyckat far framtiden utvisa.

LKAB vill att hela ravinen som ar kvar som ett sar efter dag-
brottet i berget Luossavara glasas in. Hir ska det planteras regn-
skog och anliggas dventyrsbad pa ena sluttningen — en regnskog
som Overgdr i en alpin inomhuspist pd andra sluttningen! Allt
inramat av butiker, restauranger och annan service.

— Vi méste ha en tilltalande vision som gor att folk vill bo i
kommunen. Vi vill ha ett kraftfullt Kiruna med en utveckling
som dr sjilvgenererande. I var vision ingir dven att planera for
att staden ska leva nir malmen tar slut, forklarar Lars-Eric Aaro,
direktor for teknik- och affirsutveckling pa LKAB.

— Ligger staden pd ritt sida i forhallande till malmkroppen, da
kan man investera langsiktigt. Det tycker vi ar det enda rimliga.

Tva miljarder jarnvag

Lars-Eric Aaro tar emot vid gruvan i Malmberget — ja det ir ju
nistgirds Kiruna, bara 12 mil — under en intensiv timme, inklusive
fotografering. Tiden dr knapp, bist att fokusera pa jirnvigen och
limna annat dirhin.

— Vi ldgger cirka tva miljarder kronor i jirnvigsrelaterade
investeringar den kommande tiden, forklarar Lars-EricAaro och
inser genast att en bakgrundsforklaring till detta imponerande
belopp &r pé sin plats.

— Det rader en enorm efterfrigan pa stil i virlden idag.
Tillvixten i Kina gor att var marknad, Europa, ir oerhort stark.

L oS
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Vi har hittat en nisch i att producera pellets, smé runda kulor,
av malmen.

— S& marknaden finns och véra produkter 4r bra. Och i slutet
av 1990-talet upptickte vi att vi bara hade kommit halvvigs ner
i malmkroppen. Da beslutade vi att expandera och investera i
ett nytt pelletsverk for 2,6 miljarder kronor i Malmberget. Nu
ska vi bygga om hela infrastrukturen i gruvan i Kiruna, 6ka
produktionskapaciteten och g ner pd en ny huvudnivd pa drygt
1200 meters djup. Det 4r en investering pd 6,5 miljarder kronor.
Hamnen i Narvik bygger vi om for en miljard.

— Det tredje steget 4r att jirnvigen maste bli mer effektiv,
konstaterar Lars-Eric Aaro.

Men egentligen var 6kad kapacitet pd jirnvigen det allra
forsta steget som togs. Om inte Banverket hade uppgraderat
standarden fran 25 till 30 tons axellast, ndgot som blev klart
2004, hade LKAB inte kunnat expandera och 6ka produktionen
som man nu gor.

— Uppgraderingen av jirnvigen var helt avgorande for alla
andra investeringar hos oss. Med 25 ton fick vi ut drygt 4 000
ton malm per tdgsitt. Med nya vagnar och 30 tons axellast far
vi ut 6 800 ton. Men vi har konkurrenter som fir ut 100 000
ton per satt!

Hela LKAB:s godsterminal i Kiruna ska byggas om. Loket ska
kunna slippa sitt sitt och koppla pa ett nytt direkt. Minimala
terminalstopp ar det som giller. All lastning ska vara pa rull-
lande tag.

— P4 det hir sittet eliminerar vi den flaskhals som jirnvigs-
transporterna nu utgor i vira planer, berittar Lars-Eric Aaro.

Man kan litt forledas att tro att LKAB ir helt beroende av
jarnvigstransporter i all framtid for att klara logistiken fram till
hamnarna. S3 rinte fallet. Bland annat i Chile byggs nu upp mot
50 mil langa pipelines dir malm utblandad med vatten ska pum-
pas till kusten. Lars-Eric Aaro utesluter ingenting i framtiden.

—Jarnvigen maste anta utmaningen. I slutinden handlar det
om kostnaden.

TEXT: LARS WIRTEN
FOTO: NILS BERGENDAL

Malmbanan &r cirka 50 mil Iang och stricker sig mellan Lulea
och norska Narvik. Genom Banverkets upprustning av banan har
kapaciteten 6kat och max axellast dr sedan fem ar 30 ton. Tag-
satten har ddrmed kunnat bli langre och antalet avgangar farre.

Som en foljd av banans 6kade kapacitet har LKAB bestallt 680
nya malmvagnar med en kapacitet pa 100 ton malm per vagn.
Transportkapaciteten hojs darmed med 60 procent. LKAB:s nio
nya IORE-lok fran Bombardier betecknas som varldens starkaste,
med sina 14 700 hastkrafter. Ett av de nya tagsatten bestar av
68 vagnar och lastar sammanlagt 6 800 ton. Malmtagen kors av
LKAB:s eget jarnvagsbolag MTAB. Transportkapaciteten fran gru-
vor till hamnar ligger pa cirka 24 miljoner ton per ar.

Malmbanan gar genom orérd vildmark. Sommartid fylls tagen
av turister som njuter av utsikten och midnattssolen. | en intern
omrostning i ar bland de anstallda vid Sveriges jarnvagsforetag
utsdgs Malmbanan utan stérre konkurrens till landets vackraste
jarnvagsstracka.

Historik

+ 1884 Gellivare Aktiebolag far koncession
pa en jarnvag fran Lulea till Lofoten.
+ 1888 Den 12 mars gar det forsta malmtaget mellan Malm-
berget och Luled — strax efter koper svenska staten banan.
+ 1902 | november gar det forsta malmtaget fran Kiruna till
Narvik.
» 1903 Kung Oscar Il inviger Malmbanan.
e 1915 Strackan Kiruna—Riksgransen
elektrifieras som forsta storre jarnvag i Sverige.
« 2001 Den 7 mars 6ppnas strackan
Malmberget—Lulea for 30 tons axellast.
» 2004 Den 1 september 6ppnas strackan
Gallivare—Narvik for 30 tons axellast.

o .
KO | | a An 3terstar en rad jubileumsarrange-
p mang med anledning av att den svens-

pa stationen samt den 17 november-31
december pa Sveriges Jarnvagsmuseum,
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ka jarnvagen fyller 150 ar i ar. Har listar
Godset en del av dem. Lis mer och hall koll
pa arrangemangskalendern pa www.jarn-
vagen150ar.se for att inte missa nagot.

Oktober // Utstdllning: lokforaren Alf Gus-
tavssons svartvita tag- och jarnvagsbilder,
bibliotekets konsthall, Vasteras, den 23 ok-
tober-14 november.

November // Seminarium: Positiv regional
utveckling, om betydelsen av person- och
godstrafik pa jarnvag, Orebro.

Utstdllning: Lennart Nilssons bilder fran
1950-talets jarnvag, den 2-15 november

Gavle.

Seminarium: Vad far trafiksakerhet kosta,
den 7 november, Borldnge.

December // Ljusspel: den 1 december,
Stockholm C.

Tdgets dag: stationerna i Malmé och Lund
bjuder pa musik, historiska och moderna
tag, tavlingar, fika och andra festligheter,
den 1-2 december.

Hjulmarknaden: bjuder pa teknikhobby i
Sollentuna Expo Center den 2 december.
Seminarium: Sverige som en del av den
europeiska jarnvagen, den 11 december i
Goteborg.



Rekordresultat for Green Cargo

Green Cargo gjorde ett rekordresultat det forsta halvéret i ar. Resul-
tatet efter finansiella poster blev 126 miljoner kronor. Det &r en for-
battring med 70 miljoner jamfort med samma period forra aret.

Det andra kvartalet i ar uppgick resultatet till 71 miljoner, 37 miljoner
battre an motsvarande kvartal 2005 och det bésta kvartalsresultatet
sedan foretaget startade 2001.

— Samtidigt slar vi rekord nér det galler punktlighet. | maj och juni
hade vi 95 procents punktlighet. Vi har natt vart viktigaste kvalitets-
mal, sager vd Jan Sundling.

— Nu klarar godstagen en punktlighet som tal en jamférelse med
andra transportslag, och som &r unik i en internationell jamforelse.

Log tiken to glvande (
AEU:s trapsportpolitik

EU-kommissionen har antagit nya riktlinjer fér den framtida transport-
politiken. Kommissionen vill satsa pa de olika transportslagen for sig for
att na storsta effektivitet och miljéanpassning, men ocksa infora ett nytt
begrepp: co-modality.

Det innebdr att transportslagen ska samarbeta dar det ger mest nytta.
Transportmarknaden globaliseras allt mer och kommissionens recept for
att klara problemen med flaskhalsar och svaga lankar i logistikkedjan &r
att skapa battre integrerade 16sningar mellan transportslagen.

Vidare vill kommissionen bland annat skapa battre avgiftssystem for
att fa en mer rationell anvandning av infrastrukturen. | en 6versyn be-
handlas en metodik som fran och med 2008 ska ligga till grund fér smar-
tare infrastrukturavgifter.

CargoNet hojer kapaciteten
med nya vagnar

300 nya vagnar for transport av pahangsvagnar, sa kallade semi-
trailers och containrar ska 6ka norsk-svenska CargoNet-koncernens
kapacitet. Bestallningen, samt en option pa ytterligare 100 vagnar,
ar en investering pa 6ver 200 miljoner norska kronor. Anledningen ar
den kraftiga tillvaxt inom kombitransporter som féretaget upplever,
motsvarande 30 procent de senaste dren.

Vagnarna ska anvandas for att starta fler pendeltag for frakt av
containers och semitrailers pa jarnvag.

— Vi ska vara branschens transportband pa jarnvagen. Det inne-
bar att vi maste ha tillrdcklig kapacitet och de nya vagnarna satts
omedelbart in i pendeltrafiken. Vi ska fortsatta att arbeta for att 6ka
kapaciteten och jag hoppas att myndigheterna i Norge och Sverige
foljer efter nér det géller infrastruktur och kapacitet pa sparet, sdger
CargoNets koncernchef Are Kjensli.

Konkurrens i lastbilstoppen

DFDS Transport gjorde ett bra ar 2005 och sager sig nu
vilja forsoka ta sig forbi DHL som idag ar mark-

nadstvaa efter Schenker. Omsattningen 6kade
forra aret med 400 miljoner kronor, varav in-
rikesvolymerna stod for den storsta biten.

DFDS Transport férhandlar dessutom
om ett kop av Frans Maas och kan i sa fall

oka sin omsattning med en halv miljard

kronor i ett slag.

Ny stororder till K Industrier

LKAB har bestillt 680 nya godsvagnar som ska transportera malm
fran gruvorna i Kiruna och Malmberget till Luleds och Narviks ham-
nar. Storordern, vard drygt 800 miljoner kronor, gar till godsvagnstill-
verkaren K Industrier i Malmo. Produktionen startar omedelbart och
leder till nyanstaliningar for K Industrier.

De nya vagnarna ska ersatta befintliga och maxlasten per vagn
o6kar, fran 80 till drygt 100 ton. Vagnarna ska byggas i K Industriers
verkstdder pa Kockumsomradet i Malmo medan vagnskorgar och
luckor tillverkas av underleverantéren Kiruna Wagon.

Ordern dr den storsta for K Industrier sedan foretaget kopte ut
verksamheten fran Saab ar 2001.

Baltiskt forum

Finland har tagit 6ver ordférandeskapet i EU och bjuder nu in till
Baltic Development Forum i Helsingfors den 29-31 oktober. Syftet &r
att studera Ostersjoregionen i ett globalt perspektiv och att diskutera
hur regionen kan skapa forutsattningar for en framtida utveckling.

Bland talarna marks Carl Bildt, Lars G Nordstrom fran Nordea och
Per Unckel fran Nordiska radet.

P& hemsidan www.bdforum.org finns ytterligare information
att tillga.

GODSET 3/06



b Bz 2 Zoof
2l o ]

: - e | . :
an s Nl A A

Ijl-l"'..i-f gl -l o - = - "t o

| SI succe

for blocktag till Italien!

Utvecklingen av DHLs kontinentala kombipendel ar lika solig som
slutmalet Italien. Startskottet gick for knappt tva ar sedan och
framgangen har inte Iatit vinta pa sig. Med fulla vagnar mellan Liibeck
och Verona blir snart tre rundturer i veckan fyra. Kundernas gods gar
till Liibeck med bil, tag eller bat fran platser i Norden och Baltikum.
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Darfor ville vi fa over sa mycket gods

som mojligt pa jarnvag — det gynnar

bade miljon och sparar tid och pengar

Detbor _] ade blygS amt islutet av2004, med tva vin-
dande turer i veckan mellan Litbeck och norditalienska Verona.
Idag gor taget tre turer i veckan mellan de bada orterna, sa gott
som fullt utnyttjade.

— Vi har ett kapacitetsutnyttjande som vi 4r mycket ndjda med.
Efterfragan har lett till att vi snart startar ett fjirde blocktég.

Det berittar Anders Jonsson som r produktionschef pd DHL
Nordic Freight, en enhet inom DHL Express som bland annat
ansvarar for de intermodala kontinentala transporterna. De in-
termodala transporterna, som bygger p4 samverkande trafikslag,
gar saval inrikes som internationellt och med stora godsvolymer.
Nar det galler den kontinentala trafiken fran Norden stir vig- och
sjotrafik i kombination for 65 procent av transporterna.

Helhetsansvar

Italienpendelns upplagg ar unikt for DHL pa sd sitt att den totala
nordiska volymen samordnas i ett gemensamt system. Foretaget
kor traditionell kombitrafik och 15 procent av den intermodala
trafiken bygger pa tg i kombination med vig- eller sjétrafik. Men
det hir ar DHLs forsta steg nar det giller att koéra kombitrafik
enligt fast tidtabell i helt egen regi.

Foretaget kor vagnar for trailers och vixelflak kombinerat
med konventionella godsvagnar och har ansvar for att det
rullar gods i bada riktningarna. Som en volymmissig sikerhet
har man en partner i Liibecks hamn, som ansvarar for ett visst
antal platser i blocktaget.

Till Lubecks hamn kommer firjor med merparten av godset
fran Helsingfors, G6teborg, Malmo och Trelleborg. DHL trans-
porterar sina kunders gods med bil, tig eller bt fran platser runt
om i Norden och Baltikum till Lubeck, dir Italienpendeln sitts
samman. 28 enheter kopplas ihop till ett s& kallat blocktag som
kor utan stopp till Verona. Omlastningstiden ar kort.

— Klockan tio kommer Stena Lines bat frin Goteborg in i
Litbecks hamn. Klockan elva harvi deadline pa tiget for att halla
tidtabellen, sager Anders Jénsson.

Den ungefir 130 mil linga transporten mellan de bada orterna
tar 22-24 timmar. I lasten finns allt fran vitvaror, kakel och ma-
skindelar fran sydliga breddgrader till tra, papper och kemikalier
fran nordliga sidana.

I sydgdende riktning forses taget med ett par extra vagnar
for att utnyttja tagets kapacitet maximalt. I nordgaende riktning

»

—DHL Nordic Freight transpor-
terar drygt 23 miljoner ton gods
per ar, sysselsatter cirka 6 000
fordon samt 3 000 trailers och har
45 000 kunder, berattar Anders
Jonsson.

Om DHL

Varldens storsta express-, transport och logistiknatverk.
Marknadsledande inom bland annat vagtransporter och
flyg- och sjofrakt.

Grundades 1969.

Namnet bygger pa de tre grundarnas namn: Dalsey,
Hillblom och Lynn.

Vid starten flog grundarna sjalva dokumenttransporter
San Francisco-Honolulu.

2002 blev Deutsche Post World Net majoritetsagare.
Idag dger den tyska postjatten DHL till 100 procent.
Varumarket har starkts genom Deutsche Post World Nets
kop av Danzas och Exel.

Fakta DHL

Verksamma: i 220 lander.

Anstéllda: 285 000.

Kontor: 6 500.

Hubbar, logistikenheter, terminaler: 450.
Flygplan: 420.

Fordon: 76 200.

Forsandelser per ar: 1,5 miljarder.
Destinationer: 120 000.
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bjuder lutningen i Brennerpasset — mellan dsterrikiska Tyrol och
italienska Brennero — ett motstind som sitter stopp vid 1 200
ton per tag, mot dryga 1 500 ton i sydgaende riktning.

Bra jarnvagsnat avgorande

Att valet foll pa just Italien i DHLs satsning pa regelbunden
kombitrafik beror pa flera faktorer. Det handlar om bade miljo,
tid och pengar.

— Trafiktringseln pa vigarna i Tyskland dr problematisk.
Och en s ldng stracka kriver att chaufférerna vilar eller avloser
varandra. Dirfor ville vi fa 6ver s mycket gods som mojligt pa
jarnvig — det gynnar bade miljén och sparar tid och pengar,
sidger Anders Jonsson.

—Tyskland och Italien hade sdvil de jirnvigstekniska forut-
sittningarna som det goda samarbetet som kravdes.

Nyckeln till Italienpendelns framging handlar mycket om
bra planering, organisation och ett stort engagemang hos alla
samarbetspartners, anser Anders Jonsson. Alla fister storvikt vid
att 16sa eventuella problem och bidrar dirmed till en trafik som
enligt Anders Jonsson ir bade smidig och punktlig.

— Vi anlitar bland annat TX Logistics och deras lokforares
engagemang ir ett exempel. Ar det stopp i trafiken néjer de sig
inte med att ha fatt rott ljus. De lyfter luren och undersoker varfor
det 4r s& och nir de kan komma vidare.

Kombipendelns framfart dr noga évervakad. Utéver lokal tra-
fikledning av de anslutande transporterna gors en dvergripande
trafikstyrning fran Liibeck av trafiken till och fran Italien. Det
borgar ocksa for en palitlig trafik, menar Anders Jénsson.

Kraver sin volym

Italienkonceptet kan komma att utokas med andra destinationer
i Europa, kanske redan nista ar. Allt hinger pa volymerna.

— Ska du starta regelbunden kombitrafik i egen regi maste
du ha volymer. Du ansvarar sjilv for att kapaciteten utnyttjas.
Men lyckas du med detta ir fordelarna stora: du far kontroll, du
kan effektivisera uppligget och du kan dirmed péaverka dina
kostnader.

Och den dirvolymen, ja den raknar Anders Jénsson och hans
kollegor pd just nu nir det giller andra linder. Italienpendeln har
stairkt DHLs konkurrenskraft pa Italien och idag gar en betydande
del av foretagets transporter dit med blocktaget, som alltsé visat
sig vara ettvinnande koncept. Kanske kinns utmaningen att starta
fler egna kombilinjer ut i Europa extra lockande sedan DHL tagit
hem segern i en tavling arrangerad av Godstransportradet i Skane
och Blekinge: Arets Iyft 2006.

Godstransportradet vill premiera nytinkande, i en bransch
som ibland far ta stryk for att vara konservativ och stelbent.
Anders Jonsson kinner igen resonemanget, men tycker att verk-
ligheten ser annorlunda ut.

— Vi som jobbar med intermodala transporter har ju som
uppgift att kombinera olika trafikslag. Och jag tycker ind4 att
det overlag i organisationen handlar om att sitta effektivitet och
kunders 6nskemél om miljdanpassning i férsta rummet, siger
Anders Jonsson.

Genom blocktéget till Italien fraktar DHL drygt 200 000 ton
gods med tag istillet for lastbil. Dirigenom minskar koldioxid-
utslippen med 70 procent, vilket motsvarar 22 000 ton per 4r.
Detta varsiffror som fickjuryn att tilltalas av DHLs arbete. I viras
fick DHL ta emot utmirkelsen for att vara “ett foretag som pd ett
foredomligt sitt tagit fram en transportlésning som sparar bade
tid, pengar och miljo”.

Sadant kan ocksa ge mersmak...

TEXT: MIA ISING

FOTO: NILS BERGENDAL
ILLUSTRATION: LONEGARD & cO

— Allt fran vitvaror, kakel och maskindelar
fran sydliga breddgrader till trd, papper och -
kemikalier fran nordliga sadana, berattar

Anders Jonsson om vad som doljer sig i lasten.




Flygbranslet tar taget

Fran och med den 2 oktober i ar rullar cirka 50 tankbilar mindre om dagen pa gatorna i centrala
Stockholm. Battransporterna med flygbransle genom Stockholms skargard minskar

' : ocksa. Efter ar av diskussioner och miljéprovningar ska flygbranslet till Arlanda for-
slas pa tag fran Gavle och via en rorledning till en mottagningsstation vid Brista
E‘ . .ﬂ. varmeverk.

,- = Den nya rorledningen ar ett forsta steg i fordndringen av oljehante-
"' & ringen i Stockholmsregionen, vilket i detta fall medfor ett uppsving
for Gavle som knutpunkt mellan jarnvag och sjéfart. Farleden in till
Fredriksskanshamnen i Gavle ar lattnavigerad, batarna slipper ga
genom skargard, och fran hamnen ska bransletransporten ga med
Green Cargos tag till Brista ndra Arlanda. Gavle hamn har anlagt ett
3 spar dér tagets 17 vagnar ansluts och fylls med flygbransle.
Ett tiotal tag varje vecka ska skota flygbransletransporterna till Arlanda och pa Green Cargo ser
man det som ett framsteg ur bade sdkerhets- och miljésynpunkt. Totalt handlar det om en volym
pa nastan 500 000 ton varje ar. Det minskar koldioxidutslappen med 6ver 900 ton arligen, jamfort
med dagens lastbilstransporter.

Sabos vd blir hamnutredare

I somras utsag regeringen Bengt Owe Birgersson till statlig forhand-
lare med uppdrag att foresla vilka hamnar i Sverige som ska priorite-
ras i framtiden.

Uppdraget att ta fram en nationell hamnstrategi ar en f6ljd av
den trafikpolitiska proposition som infrastrukturminister Ulrica Mes-
sing la fram for regeringen i varas och som riksdagen nu antagit. Det
handlar bland annat om att utse ett antal strategiska hamnar och
omlastningsnoder, for att sdkra att staten investerar dar pengarna
gor bast nytta.

VOI kswa ge 4] ti I I Nkaa rn Den 1 oktober i 3r gick Bengt Owe Birgersson i pension efter 16 &r

som vd for Sabo — de allmadnnyttiga bostadsbolagens organisation.

Svenska Volkswagen flyttar sitt reservdelslager till M6rby industriom-
rade utanfor Nykvarn. Forra hosten blev det kint att Volkswagen var i
akut behov av att finna nya lagen for bdde huvudkontor och lager. Fra

och med april nista &r ir féretaget uppsagt fran de lokaler man hyr i S6- Braderna Edstra nd
dertélje och da berdknas det nya lagret vara inflyttningsklart. vere
—Vi lyckas behalla lagrets lokalisering i narheten av Stockholm, Malar- va IJe r G reen ca rgo

dalen och hamnarna. Det &r viktigt for var verksamhet. En stor del av vara
leveranser gar till narregionen. En tredjedel levereras med bét till Finland och
Baltikum, sager Sivert Andersson, projektledare for lagerflytten.

Biltillverkaren Volkswagen anvander sig av jarnvdgen for sina trans-
porter och lagerverksamheten kravde en fastighet med god jarnvagsan-
slutning, det vill sdga spar och anslutningsvaxlar.

—Tack vare ett mycket gott samarbete med Nykvarns kommun har vi .
lyckats n en 18sning som ar bra for bada parter. Transwaggon tar over konkurrent

Cirka 140 personer berérs av flytten.

Stalforetaget Broderna Edstrand har tecknat ett flerarigt avtal med
Green Cargo om transporter fran Norrkoping till Sundsvall och dist-
ribution i Gastrikland och Halsingland. Avtalet bygger pa lastbils-
transporter, men samtal fors redan om att ga 6ver till en intermodal
16sning med en kombination av jarnvag och lastbil.

Europas ledande uthyrare av privata jarnvagsvagnar, Transwaggon

AB, har kopt Nordwaggon AB. Efter kopet forfogar Transwaggon over
en vagnpark pad omkring 12 000 vagnar som trafikerar hela Europa.

| forra numret av Godset kunde vi beratta om Hector Rail som
trodde sig ha forvarvat de forsta nya elloken i Sverige pa 18 ar.
Detta har fatt LKAB att meddela att man fick levererat nio
nya malmtagslok kring millennieskiftet.

Hector Rail uppgraderar
for miljons skull

Skogskoncernen SCA far ny draghjalp pa jarnvagsstrackan Hoting-
Forsmo i Vasternorrlands Ian. Det dr den privata operatoren Hector

Rail som bestallt ett G2000-5BB diesellok av Vossloh Locomotives.
Loket satts i trafik i borjan av 2007 och ger en minskad miljopaver-

kan i form av betydligt mindre utslapp och ldgre bullerniva én de lok r
som trafikerar linjen idag.
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Sparbart gods |

Vad ar det som gar och gar och alltid passar tiden? Jo, Scandinavian Shuttle

— ett godstag genom tre lander med bittre punktlighetsgaranti dn en lastbil.
Later det som science fiction? Framtiden ar egentligen redan har. | h6st borjar
Scandinavian Shuttle att rulla mellan stockholmstrakten och ruhromradet
med leveranstider som garanteras av den absolut senaste tekniken.

— Var gemensamma ambition 4r att bli en
forebild for kombitransporter i hela Europa. Vi ska gora det som
hittills bara varit mojligt med blocktigen, alltsd pendeltrafik
enligt fast tidtabell, men vi 6ppnar tigen for alla. Dessutom med
annu bittre punktlighet som i princip blir bittre 4n bilen kan
erbjuda.

S& sdger Sven-Erik Andersson, vd for fjardepartslogistikfore-
taget UBQ — som har hand om kontrollcentret och koordinerar
de minga samverkande aktorerna som ska upp till bevis nar
Scandinavian Shuttle borjar leverera.

Operator blir det holldndska foretaget Van Dieren.

—Var strategi, sedan 15 artillbaka, ar att gradvis minska antalet
vagkilometer for det gods vi transporterar. Vi gor det genom en
malmedveten och langsiktig satsning pé jarnvag och sjofart, siger
vd Henk van Dieren.

Han ir personligen djupt involverad i uppbyggnaden av Scan-

_’Ni)

dinavian Shuttle — och talar engagerat om det nirmast akuta
behovet att fi 6ver mer gods fran vag till jirnvig.

Eftersokt av industrin

— Jag har en mycket stark tro pa att detta ska lyckas. Projektet
involverar en hel del avancerad och ny teknologi och det betyder
attvi kommer att fa ligga mycket kraft och tid p4 att férklara och
att marknadsfora skytteln. Men jag vet att industrin vintar pa
den hir typen av 16sningar.

Van Dieren bedriver godstrafik pa jirnvig i Sverige sedan 1993.
Aven Baltikum och Ryssland 4r stora marknader.

— 80 procent av allt gods vi tar till och fran Sverige gar med
tag. 18 procent gar med bat och bara tvi procent med lastbil.
Sedan vi startade i Sverige har vi 6kat varje kvartal och ligger nu
pa 22 000 trailers om aret. Men vi vill upp till 30 000 och det
ska bli mojligt med den nya skytteln.

Scandinavian Shuttle marknadsfor sig med begreppet ”100 %
just in time”. Bakom det l6ftet doljer sig bland annat ett Relia-
bility Control Center och ett back up-system. Det ir hir, for att
uppna den noga kontrollerade punktligheten, som den verkliga
hogteknologin kommer in i bilden.

Varje lastbérare sparbar

— Vi kommer att anvinda oss av nista generations teknik
for satellitpositionering, identifiering och sikerhet.
Alla trailers och vixelflak forses med radiomodu-

ler for positionering och identifiering som gor

attvi kan spara varje enskild 1ada i realtid,

siger Sven-Erik Andersson.

Nasta generations teknik for satellit-
positionering, identifiering och sakerhet
anvands av Scandinavian Shuttle. Alla
trailers och vaxelflak rapporterar sina
positioner i realtid. Om nagot hotar de
utlovade leveranstiderna griper back up-

systemet in.




Tackvare denna sparbarhet kan kontrollcentret ha uppsikt dver
alla frakter fran lastkaj till lastkaj, hela tiden, och gripa in med
back up-systemet om néigot hotar den utlovade leveranstiden.
Vid behov kan radiomodulerna kompletteras med teknik fran
Secure Logistics sa de omedelbart sldr larm om nagon forsoker
bryta sig in i lastbararna, om hanteringen sker ovarsamt eller om
utlovad temperatur inte halls. Denna elektroniska ¢vervakning dr
speciellt viktig vid kombitransporter eftersom lastbararna under
storre delen av tiden inte bevakas av ndgon manniska.

Projektet 4r initierat av @resund Logistics och @resund Envi-
ronment Academy. Projektledaren for @resund Logistics Patrik
Rydén:

— Jag brukar likna Scandinavian Shuttle vid en férjelinje som
gar fram och tillbaka med olika slags gods. For jarnvagstrafikens
del sa har ju Oresundsbron hittills varit en barrir, eftersom det
sker ett byte av signal- och stromsystem mitt p& den — ett skifte
som ytterst fa lokomotiv klarar.

Patrik Rydén konstaterar att punktligheten och bristen pa
sikerhet ir ett stort problem for jirnvigstransporterna.

— Manga transportkopare ir egentligen inte beroende av att
transporten gir s sarskilt fort. Ddremot ir de desto mer angeligna
om att godset kommer fram intakt p4 utsatt tid. Det vi gornu — och
som vi blir forsti Europa med — ir att introducera tidsgaranterade
jarnvigstransporter med samma back up- och buffertsystem som
man framgangsrikt har anvint i USA dnda sedan 1990-talet inom
bilindustrin. Om kunden vill kan vi anvinda enhetslasterna som
ett lager och ansvara for att godset anlinder till monteringslinan
precis nir mottagaren vill ha det s att kunden slipper kostnaderna
med att hilla ett eget lager.

Det nationella kompetenscentret Next Generation Logistics
Innovation vid Lunds Tekniska Hogskola kommer att stodja
projektet samt medverka i utvirderingen och spridningen av de
vunna erfarenheterna.

Alla vinner

— Alla vinner pa den har l6sningen — industrin, miljéon och tra-
fiksikerheten, siger Henk van Dieren. Situationen med "trafik-

Aktorer

Féljande aktérer samverkar kring
Scandinavian Shuttle:

@resund Logistics

@resund Environment Academy
(0]:1e}

Van Dieren

Lunds Tekniska Hogskola

e r"""l--..l Secure Logistics

infarkten” p& de europeiska vigarna maste losas. Det 4r stora
problem bide med att vigarna blir alltmer igenkorkade och att
trafikmiljon blir farligare och farligare. Nir det giller miljon méste
vialla ta ett ansvar for att minska féroreningarna — det drju ett an-
svarvi harinfér kommande generationer. Pilitliga godstransporter
pa jarnvag dr ett utmirkt sitt att angripa alla de hir problemen.

Om en lastbirare av ndgon anledning skulle "fastna” lings sin
rutt uppmirksammas detta genast i systemets RCC, kontrolltor-
net, som kommer att finnas p4 UBQ:s kontor i Malmé. Dir foljer
man godset som transporteras av skytteln. Om stoppet hotar den
garanterade leveranstiden lyfts godset ¢ver pd lastbil, eller rentav
flyg, for att komma fram i tid.

Finns det d4 inte en risk att uppbackningen med lastbilar sitter
fokus just pa jirnvigens problem att klara tiderna?

— Nej, sidger Henk van Dieren. Vi har ju en egen flotta av last-
bilar ocks& och min erfarenhet aratt de har utryckningarna valdigt
sillan behovs.

Forebild

Henk van Dieren ser fram emot att vara en del av ett projekt som
bade bidrar till att forbattra jarnvigens skamfilade rykte och gor
en insats for miljon och trafiksikerheten.

Scandinavian Shuttle har, som endast ett av tva projekt i
Skandinavien, beviljats stod fran och blivit en del av EU:s Marco
Polo-program, som syftar till att underlatta omstallning av vag-
transporter till andra mer miljdanpassade trafikslag.

Systemet ar under uppbyggnad och dnnu i bérjan av september
dterstar nagra pusselbitar som ska falla pa plats innan Scandinavian
Shuttle kan ge sig ut p4 sin jungfrufird.

For den entusiastiske entreprenéren Henk van Dieren kan det
knappast gi snabbt nog:

—Viriknarmed attvara i trafik fore arsskiftet, men helst skullevi
starta genast. Det finns massor att géra — och kunderna vintar!

TEXT: JORGEN OLSSON
FOTO: NILS BERGENDAL FLYGBILD: FLYING FOCUS
ILLUSTRATION: LONEGARD & cO
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Uppochnervanda varden!

Det norrlindska kynnet har ofta uttryckts i termer av "vi flytt
int”, ”vi gor det sjilva vid pitedlva” och finska ”ei se kannate”
— pd svenska, det 16nar sig inte. Efter snart ett ar i Luled ser jag
en stark framtidstro och foretagsamhet. I norr befinnervi oss nu i
néigot av en Klondyke-stimning. Vi mirker den ¢kade aktiviteten
bland annat i att prognoserna for trafikutvecklingen fram till 2010
i manga fall redan ir uppfyllda.

Ta Kiruna. Nu liserjag nistan dagligen om brist pa bostiader och arbetskraft. Grun-
den till forandringen liggeri LKAB:s langa och entrigna jobb med att effektivisera och
modernisera gruvdriften, samt en stark efterfragan fran Asien och héga malmpriser.
Allt detta medverkar till den svenska bytesbalansen. Héjningen av axellasten pa Malm-
banan mellan Luled och Narvik till 30 ton, ett antal nya och férlingda métesspar och
bangardari kombination med LKAB:s egna satsningar pd nya lok och vagnar ger goda
forutsittningar for att haussen ska hélla i sig en lingre tid.

Och handelsforbindelserna 6ver svenskfinska gransen i dster okar hela tiden. Vi ser
det inte minst p& den 40 procentiga uppgangen for godstrafiken pd Haparandabanan
under de senaste fyra-fem aren. De senaste prognoserna pekar mot en flerdubbling
av trafiken pa tio-tolv ars sikt. En forutsittning for den utvecklingen ar forstas att vi
far ordentlig snurr pa trafiken genom sparviddsvixlaren i Torned. Trafiken har testats
under en tid och det fungerar mycket bra.

En ytterligare faktor som jag ser kommer att ka pa volymerna pd vira breddgrader
ir etableringen av IKEA-varuhuset i Haparanda. Det sigs att Ingvar Kamprads intig
i den nyuppstindna handelsstaden Haparanda bara i kringinvesteringar omsluter
tva miljarder! Jag hoppas att vi fir se mdnga IKEA-mirkta godsvagnar susa forbi pa
sdvil dagens Haparandabanan som den nya som stir klar 2011. Transporter av varor
fran Asien till Nordamerika ¢ver Haparanda och hamnen i Narvik via den s kallade
NEW-korridoren kan ocksi komma ifraga i en nira framtid.

Som bekant liggerju pappers- och kartongbruken vid de stora norrlindska dlvarnas
mynningar. Jirnvigen ir med dven hir och bidrar med transportldsningar. Investe-
ringstakten i industrin 4r hég och exempelvis investerar Smurfit Kappa Kraftliner en
miljard i sin Pited-fabrik.

Planer pa att 6ka ravaruleveranserna fran Ryssland har funnits linge och de ser nu ut
att kunna ga i1as. Jarnvigen starvil rustad for att ta emot dven denna transportokning
inte minst sedan vi nu hojt axellasten pa stambanan till 25 ton.

Det 4r helt enkelt uppe i norr det hinder mest just nu. Utflyttade vinder hemat, det
byggs mer dn nagonsin och press, radio och TV
frdn nira nog hela virlden besdker utvecklings-
orterna. Denna framtidstro skapar nya trans-
portbehov och en arbetsmarknad i férandring
kraver bittre mojligheter till arbetspendling.
Framtida Norrbotniabanan mellan Umed och
Luled, med 30 procent lidgre transportkostnader
for industrin samt halverade restider, kan ge
positiva effekter for hela det svenska export-

intensiva naringslivet. Samtidigt som den 6kar
rorligheten pa arbetsmarknaden i Norrland.

Bjorn Svanberg
Regionchef Banverket
Norra banregionen
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Gront ljus for
Haparandabanan

Nu har Banverket fatt regeringens
uppdrag att bygga en ny kustnara
jarnvag mellan Kalix och Haparanda.
Regeringens beslut innebdr att man
ger tillstand enligt miljobalken att
bygga 42 kilometer jarnvdg for gods-
trafik. Den nya jarnvagen ska klara
industrins krav pa 30 tons axellast och
tilldta betydligt hogre hastighet.

Det forsta taget berdknas rulla pa |IIII
den nya banan 2011. D3 har Banverket 4§’ |
investerat nastan tre miljarder kronor
i jarnvagen fran Boden till Haparanda
och pa sa satt gett det allt mer in-
tegrerade naringslivet i Sverige och
Finland tillgang till mer effektiva och &=
miljovanliga transporter.

| projektet ingdr ocksa en upprust-
ning av befintlig bana éver Boden-
Morjarv-Kalix.

Banverkets tidigare marknadchef Lars-Ake
Josefsson ar ny ordférande i RailNetEurope,
RNE, den europeiska organisation som arbe-
tar for en valfungerande gransoverskridande
jarnvagstrafik.

Bjérn Ostlund har tilltritt som chef fér den
nya division inom Banverket som for narva-
rande gar under namnet Daglig leverans. Han
har hittills arbetat som chef fér Banverket
Produktion.

Banverket studerar
hoghastighetstrafik

Nu vander Banverket blickarna mot Frankrike
for att 1ara mer om hoghastighetstrafik. Enligt
planerna ska en linje for trafik med héghas-
tighetstag 6ppnas mellan Stockholm och
Goteborg 2030. Banverket hoppas kunna lara
mer om bland annat planeringsarbetet och
hur man gor basta méjliga marknadsanalys av
fransmannen.



.. o Jarnvdgenp O
Spackat program pa
Banverkets kunddag ISOL%]:

Med anledning av jarnvagens 150-arsjublieum i Sverige arrangerar Banverket en heldag

for sina kunder. Konferensen genomfors i Malmo och den 17 oktober blir en dag fylld av
information, inspiration och nyheter inom gods och logistik. Intressanta foreldsningar om
allt fran kombitransporter, jarnvagsnyheter och framgangsrika transportlésningar till ledar-
skap, samhallsplanering och internationellt arbete avloser varandra.

Bland foreldsarna marks bland andra: Jan Sundling, Transportindustriférbundet, Johan
Woxenius, Chalmers, Stefan Nilsson, DHL, Erica Kronhoffer, Green Cargo, Per-Olof Jansson,
Helsingborgs Hamn samt Hans-Ake Gustavsson, Hector Rail.

Den spackade dagen pa Malmo borshus avslutas med ett méte med en av varldens fram-
sta naturfotografer, Mattias Klum, och hans bilder. Pa kvillen fortsatter firandet med en
jubileumsshow pa Wallmans Salonger.

Den som har fragor kring arrangemanget kan kontakta Ann Holm, marknadsansvarig
pa Banverket Sédra banregionen, pa telefon 040-20 27 71.

Pa Banverkets hemsida www.banverket.se finns programmet i sin helhet.

Nya regler for farligt gods ————— ]

Nya foreskrifter for transport av farligt gods vantar den
svenska jarnvagen nasta ar. Ett forslag har
varit ute pa remiss och svaren lig-

ger nu hos Raddningsverket, som

ska utarbeta de nya reglerna.

Som farligt gods raknas produk-
ter som har sadana egenskaper att de
kan skada manniskor, milj6, egendom
och annat gods. Transporten innefattar
aven lastning, lossning och forvaring.

Pa Raddningsverkets hemsida www.
srv.se star att ldsa om foreskrifterna.

Sveriges vackraste jarnvag

Riksgransen-Tornetrask ar Sveriges vackraste jarnvags-
stracka. Atminstone enligt landets jarnviagsanstallda, som
har rostat fram en lista 6ver de vackraste strackorna. Pa
andra plats kommer Fryksdalsbanan med andhallplats i
Torsby och pa tredje den sédra infarten till Stockholm med
nya Arstabron.

Banverket bjod in till omréstningen med anledning av
jarnvagens 150-arsjubileum och personalen saval som en
rad av Banverkets kunder réstade pa sina favoriter. Narmare
30 procent av de réstande menar att utsikten langs med
den knappt dtta mil Ianga strackan Riksgransen-Tornetrask
pa Malmbanan &r Sveriges vackraste.

Planer for ny kombiterminal
norr om Stockholm

Banverket vill bygga en ny kombiterminal norr om Storstockholm. Idag finns en
kombiterminal i Arsta séder om Stockholm, men den ricker inte langre till for
regionens behov. Nu utreder Banverket var i antingen Sigtuna eller Upplands
Vasby som den nya kombiterminalen bast placeras.

Berérda myndigheter och organisationer hade till och med augusti pa sig att
Idmna synpunkter pa utredningens remiss. En kombiterminal hanterar omlast-
ning av gods som fraktas pa bade vag och jarnvag.

"Jdrnvdgen dr en sjdlvklar del i person- och godstransporterna”. Detta dr Banverkets vision, vilken sporrar oss i vdrt arbete inte minst pd godstransport-
omrddet. Vi utvecklar jérnvégen till en konkurrenskraftig del av det svenska transportsystemet — for féretag, privatpersoner och fér miljon.

Under 2004 transporterades 20,5 miljarder ton gods pd jdrnvdg. Detta dr 24 procent av de totala godstransporterna i Sverige. Vi arbetar for att fler
transporter ska ske med tdg samtidigt som samarbetet med andra transportslag mdste 6ka. Pd sd vis fdr vi effektivare, siikrare och miljovinligare
transporter. Banverket omsdtter drygt tio miljarder kronor och har dver 6 500 anstdllda. Huvudkontoret ligger i Borldnge.

Godset ar en tidning om gods och affarer som ges ut av Banverket. | redaktionen: Mia Ising (redaktor), Lars Wirtén, Daphne Hood,
Ann Holm, Jonas Bengtsson, Bo Carnudd, Ingrid Jarnryd, Stig-Goran Thorén, Lars-Ake Josefsson och Per-Olof Apel. Ansvarig utgivare:
Caroline Ullman Hammer. Postadress: Godset, Banverket, Box 366, 201 23 Malmé. Telefon: 040-20 22 00. Fax: 040-20 28 59.
Redaktionen ansvarar endast for bestallt material. Produktion: Wirtén PR & Kommunikation, Lund. Tryck och repro: Trydells, Laholm.
Du som vill bestdlla fler exemplar av Godset eller géra en adresséindring: godset@banverket.se ISSN: 16530888
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Avsandare: Banverket, Box 366, 201 23 Malmo.

Rallarkarlek

— med en doft av apelsin

Vintern 1911 sitter Tea Persson hemma pa garden i
Hallsta utanfoér Hudiksvall och dngslas dver sina fem
soner som hon inte sett pa flera manader. De har
arbete langt uppe i skogarna dar de sliter med att
roja vag for den nya Inlandsbanan.

Fryser gor de sakert, tinker Tea, min morfars mamma. Och inte
kan de vil fi ndgon lagad mat i sig dir uppe i den olindiga ter-
rangen?

Tea har bade riatt och fel. Visst fryser hennes pojkar. 28-arige
Per har frusit hela vintern. Ullvisten som ir tinkt att halla honom
varm har blivit till ett fuktigt och tungt vatomslag. P4 sjukstugan
sitter doktorn till slut diagnosen tbc pa den hostande Per och
skickar honom 4nda till Moheda sanatorium for att han ska
kunna tillfriskna.

Det gér &t ratt hall, men enligt min morfar Per 4r det inte for-
rdn han blir bjuden pa den dir apelsinen som hostan slutligen

Per och Beda gifter sig 1913 i

gar vidare.

Bréllop i skuggan av Inlandsbanan.

Brunflo i Jamtland. Och rallarlivet

Det var ett hart arbete i
skogarna langs Inlandsbanan.
Men livet var lite mer an bara
slit och slap. Rallarna sjong
mycket och ibland blev det
dans pa lordagarna.

ger med sig. "Det var oftast det han langt senare berittade om
fran sina rallarar”, férklarar min mamma, som sextio ar senare
dterberittar historien fér mig. "Forst den kalla raa fukten dir ute
i skogen och den tunga ullvisten. Och sa sedan vitaminerna i
apelsinen som gjorde honom frisk, nistan som genom ett under.
Det dir berittade han for oss barn, ging pé gang.”

Vad gillde mathéllningen behover Tea diremot alls inte oroa
sig. Pers arbetslag serveras enkel men kirleksfullt tillagad kost
av artonariga rallarkockan Beda Nilsson fran Saxvattnet i sédra
Lappland. Hon ir glad och littpratad och tycker om att dansa
och Per, han faller som en fura.

Per och Beda gifter sig 1913 i Brunflo kyrka i Jamtland. Per i
mork kostym, Beda i svart klinning. Och rallarlivet fortsatter.

Sang och musik

"Det nygifta paret kundeju inte girna bo i rallarlagets barack utan
fick ha eget boende. Ett tag huserade de i en 6degird”, fortsit-
ter min mamma. "Dir ordnade de dans ibland om lordagarna.
Mamma var s dansglad och pappas bror Sigvard kunde spela fiol.
Och rallarna sjong mycket, de hade egna visor som alla kunde.
Sé& det var inte bara slit och slidp och fukt.”

Arsskiftet 1914-1915 lamnar min mormor och morfar Beda
och Per Eriksson med sin da halvarsgamla dotter Karin rallarli-
vet och flyttar till Pers féraldrahem i Hallsta. Per kommer hem.
Rallarkockan Beda fran lapplindska Saxvattnet fogar sig nagot
motvilligt och foljer med. Till en ny, okind tillvaro.

TEXT: SARA BERNSTRUP NILSSON
FOTO: PRIVAT



